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Pridavné topeni (Bufik) SHARAN D5W

Pridavné topeni (Bufik) u VW SHARAN - D5SW

Bufik se nachazi pod levym sedadlem prostfedni fady (tedy u prahu LZ dvefi) a zapina se automaticky — k jeho
zapnuti musi byt splnéno nékolik podminek soucasné.

1. Motor musi byt v chodu.

2. Teplota okolniho vzduchu mens$i nez +5°C az +8°C (jak ktery software).
3. DalSim parametrem je teplota chladici kapaliny men&i nez 80°C.

4. V nadrzi musi byt palivo — vic nez rezerva

Cinnost Bufiku je jednoduse odhalitelna - je slySet zespodu vozu silné hugeni od levého zadniho kola (jako kdyz
nastartujeme stihacku ) a z vyfukového potrubi Bufiku fouka vyfukovy plyn (vyfuk Bufiku je trubka sméfujici
z télesa Bufiku ke stfedu zadni napravy.

Rucéni spousténi Bufiku

Bufik je ovladan dvéma zakladnimi signaly, a to signalem z &idla vnéjSi teploty (je to obyCejna bimetalova paska) a
signalem cidla teploty motoru.

Pokud je teplota motoru mensi nez 80°C, pak Bufik sepne v pfipadé, Ze teplota okoli je mensi nez +5°C (u modelu
GSA Il +10°C).

Pokud chceme Bufik zapinat ruéné, aby se motor rychleji ohfival a dosahoval rychle provozni teploty, musime
prerusit Sedy dratek ve svazku elektroinstalace, ktery vede do Bufiku. Najdeme ho v prahu LZ dvefi (demontuje se
plast mezi prahem a kobercem). PferuSenim tohoto dratu odstavime ¢idlo venkovni teploty Bufiku (RJ si vezme
nahradni hodnotu -32°C, podobné jako kdyZz se odpoji €Cidlo teploty motoru) - Bufik nasko€i pokazdé, kdyz
nastartujeme motor a jeho teplota bude mensi nez 80°C. Jakmile se motor ohfeje, Bufik se sam vypne.

Dalsi feSeni kabelaze ruéniho spousténi:

Nejjednodussi a nejvic pouzivany zpusob je natahnout si kabely od ¢idla u stérac do auta a udélat si vypinac
(jakoby zkratovat €idlo), nebo ovladat pfes prepinac - ru¢né/automatika.

Tedy pokud vyzkratujeme Cidlo vnéjsi teploty vypinacem, Bufik sepne kdykoli po startu motoru, bude-li teplota
motoru mensi nez 80°C. Pokud motor pfekroci teplotu 80°C, Bufik automaticky vypina.

Motor se nesrovnatelné rychleji ohfiva, rychleji nez benzinak.

Kdyz &idlo teploty vzduchu rozpojime tak se Bufik nikdy nerozbé&hne.

Tip oviladani Bufiku: Auto/Ru¢né/Vypnuto

Automatika je tovarni nastaveni. (spina pfi <5/8 C)

V rezimu ruéniho startu bude Bufik pracovat pfi jakékoliv venkovni teploté (i pfi plus 40 C).
Vypnuti Bufiku je dobré pro kratké a ¢asté jizdy v zimé, kdy prodlouzime jeho zivotnost.
(indikace dvoubarevnou ledkou (Auto=nesviti, Ru¢ni=zelena, Vypnuto=€ervena))

Pro start potiebuje mit Bufik:
1. signal od ¢idla teploty vody (uvnitf Bufiku)
2. signal ¢idla teploty vzduchu (u stéracl)
3. signal D+ (nastartovany motor)

Provoz Bufiku ovlada pouze jeho vlastni Fidici jednotka. Star§i modely do 2000 s topenim D3W nemaji ani
moznost diagnostiky pfes VAG.

Mozné problémy

1. Cidlo teploty pod stéraCemi
2. podavaci €erpadlo — uhnilé kontakty
3. Zhavici svicka
4. sito
5. nejCastéji vypadne pojistka €.23 (247) (tfeti zprava), ma mit hodnotu 25A. Bufik je jiStén péti pojistkami,
takze pro jistotu zkontrolujte vSechny.
Typy Bufikt

Staré modely (1995-04/2000) bez manualniho ovladani - Eberspacher D3W s vykonem 3kW
Staré modely (1995-04/2000) s manualnim ovladanim - Eberspacher D4W-S s vykonem 4kW
Nové modely (04/2000 -> ) Eberspacher D5W-Z nebo D5W-S

Poznamka:
D5W-SC obsahuje ob&hové Cerpadlo vody.
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Rozebrani Bufiku

K podlaze drzi Bufik pomoci tfi Sroubl M8 (s hlavou na desitku Sestihran) s jednoho malého samofezného Sroubku
na osmicku kli¢ek. Dva Srouby jsou vpfedu ve sméru jizdy a dva nad Bufikem.

Bufik klesne pod uroven prahu a visi na konektoru elektriky (nahofe vzadu ve sméru jizdy) a hadicich vody a nafty
(uzka hadi¢ka na jedné sponé seshora Bufiku).

Po odpojeni hadic a elektriky (konektor ma dvé pojistky!!!) Bufik Ize vyndat z vozu.

Povolenim dvou matic M8 (kli¢ 13) se Bufik vymontuje z vlastniho drzaku, ktery se sklada z dvou plech
seSroubovanych jako objimka.

Poznamka:

Celkova doba demontaze trva asi 10 min.

Pfipravte si klice TORX 25 a 20. Pro povoleni sviCky je tfeba sedmicka kli¢ek na mati¢ku kontaktu, dale ploché
kliCe 13 a 17 (svicka ma Sestihran 13 a jeji objimka 17).

Po demontéazi svi¢ky opatrné vymontujte sitko (draténku), co je kolem ni a pofadné ji prohlédnéte, zda neni
zanesena karbonem nebo propélena. Ze strany, kde nafta vstupuje do prostoru draténky, musi byt draténka uplné
bezvadna, jinak nebude Bufik fadné pracovat. Tedy pokud je z jedné strany opalena nebo zanesena, je dobré ji
pootocit o cca 180° a vsadit zpét. Je tam jen voIné nasunuta (vytlacit Sroubovakem smérem z komory ke svicce -
tedy zevnitf ven, nikoli opacné, protoze na vnéjsi strané je Sirsi).

Hadice vody je tfeba zaskrtit, jinak voda vytece ven. V Bufiku samém jsou asi tfi deci vody.
Z hadic¢ky nafty netece nic, protoze Cerpadélko nepracuje.

Jizda bez Bufiku
Pokud ty odpojené hadice od Bufiku vzajemné propojite (tfeba novodurovou trubkou), mizete klidné jezdit bez
Bufiku (je viazen v sérii k topnému okruhu). Pozor na zavzdu$néni systému. Je potfeba jej odvzdusnit.

-s:'

Pr'i\}od a odvod vody Bufiku, ktery je potfeba zaSkrtit
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Oprava pridavného topeni (Bufiku) D5W

1. Co je Bufik a kde ho najdu?

Sharan, Galaxy a Alhambra (SGA) s naftovym motorem disponuji nezavislym pomocnym topenim.
Toto pomocné topeni ohfiva vodu v chladicim okruhu motoru. Timto zplsobem bude jak motor, tak i
vnitfni prostor rychleji ohfivan. Toto pomocné topeni se nalézad pod podlahou vozidla u levych
zadnich dvefi.

U vozidel vyrobené mezi obdobim 1995 a 4/2000 se montovalo Eberspacher D3W (nesériové).
Mélo vykon 3 kW. Sériové bylo dodavané nezavislé vytapéni D4W-S s 4 kW. U vozidel od roku
vyroby 5/2000 byl Eberspacher D5W-Z (pfidavné topeni) resp. . DSW-S (nezavislé topeni) s 5 kW
vykonu.

Fotografie dale v tomto ¢lanku zobrazuji D5W-Z Bufik.

Od poloviny roku 2004 se zménil vzhled Bufiku. Ma oznaéeni D5Z-F a Bufik s nezavislym vytapénim
D5S-F.

Pro Uplnost uvedeme, ze SGA's Bufik se dodava také pro benzinové motory (pfedpona B v oznaceni
vyrobku).

Obrazek 1: Bufik bez drzaku:
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Privod paliva (nafty)

53

Studena voda
Pritok vody

Tepla voda
Odtok vody

Vyfuk/tlumi¢ vyfuku Bufiku ’

Obrazek 2: Umisténi Bufiku pod podlahou vozidla

2. K ¢emu Bufik slouzi?

Dnesnim TDI motory jsou velmi efektivni. Vysoka ucinnost dieselového motoru produkuje minimum
ztratového tepla. TDI motory potfebuji proto delSi dobu pro dosazené provozni teploty nez motory
benzinové. Vytapéni automobilu trva znatelné déle. Asi teprve po 5 minutach jizdy z topen vychazi
vlazny vzduch. Ve vozech s malym vnitfnim prostorem se vzduch ohfeje rychleji nez ve voze
velkém, proto ma Sharan nainstalovano pomocné topeni, které vodu v chladicim systému pomaha
rychleji ohFat. Tim snizi si opotfebeni a vnitini tfeni v motoru. Studeny motor ma také vyrazné vyssi
spotfebu paliva a to vétsi nez kdyz je spusténo Pridavné topeni.

3. Jak Bufik funguje?

Bufik pracuje plné automaticky, ridi¢ slysi pouze vice nebo méné hlasité pravidelné cvakani pod
podlahou vozidla, které se ozyva z dieselového davkovaciho cerpadla a Bufik také vydava
charakteristicky zvuk, ktery pripomina turbinu letadla.

Asi do 3 minut po spusténi motoru vozidla pfi nizkych teplotach zacina zhavici svicka Bufiku ohfivat
spalovaci komoru-dmychadlo bézi na maly stupen. Asi o 80 sekund pozdéji pri dosaZeni provozni
teploty nastane zazeh paliva. Davkovaci ¢erpadlo zacina pres sitko dopravovat palivo do spalovaciho
prostoru-dmychadlo zvysi pocet otacek. Béhem asi 130 sekund po spousténi motoru Bufik testuje
Cidlo plamene. Kdyz cidlo plamene signalizuje, ze teplota dosahla provozni teploty dmychadlo najede
na plny vykon a davkovaci ¢erpadlo zacne dodavat max. mnozstvi paliva.

Kdyz se startovaci sekvence Bufiku neprovede - nenasledoval zazeh, snazi se Bufik znovu startovat.
Kdyz se nepovede ani tento druhy start Bufik se vypne. Cela procedura se zopakuje az po znovu
zapnuti motoru.

Béhem provozni faze Bufiku nebude Zhavici svicka pracovat, protoze dojde ke samovzniceni paliva
ve spalovaci komore.

Kdyz chladici voda dosahne teploty asi 85 stupriG C, Bufik se vypne. P¥i tom bude nejdfive zastaveno
davkovaci Cerpadlo paliva. Soucasné bude Zhavici svicka znovu asi 20 sekund Zhavit, aby vyhotelo
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zbyvajici palivo. Dale bude Bufik dale ochlazovan dmychadlem jesté asi 2,5 minuty, pred Uplnym
ukoncenim vsSech funkci.

PFi spusténi Bufiku ohfiva zhavici svicka sito kolem ni. dmychadlo nasava Cerstvy vzduch trubkou
vyvedenou z prahu dvefi do spalovaci komory. Sekundarni vzduch - kanalkem je odveden z hlavniho
vzduchového-kanalu ke svicce a sitku.

Leitung zur
Dosierpumpe

Kerzenstutzen

Flammschutzsieb ~ Dieselsmell’

Obrazek 4: Sitka s Zhavici svickou a pFivodem paliva
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Kdyz bézi davkovaci ¢erpadlo paliva, musi palivo proudit pfes sitku. Sitka je navinuta role pletiva.
Tim se dosdahne jemného rozpraseni paliva. Rozzhavena sitka zhavici svickou jemné rozprasuje palivo a
zapali ho. Skrze sekundarni vzduchovy kanal se dopravuje vzduch ktery umoznuje dokonalé spaleni
paliva.

Obrazek 5: Sitko

Obrazek 6: Sada horFaku s hubici horaku (stied) priichodka pro sitko (nalevo) vyfuk (nahore)

Pfi malém plameni je aktivni Zhavici svicka, ktera nahtiva sitko a skrze toto sitko se potom odparuje
nafta, kterd smichana se vzduchem se vzniti. KdyZz Bufik dosdhne pracovni teploty, Zhavici svicka
bude Fidici jednotkou vypnuta.

Motorova nafta je v tekutém stavu takika nespalitelna. Teprve kdyz bude jemné rozprasena, nebo
bude prevedena do plynného stavu, mohou se jeji molekuly smisit se vzduchem a dojde k
prekroceni bodu vzplanuti. Trik je tedy v tom, Ze motorova nafta se nejdfrive na sitku odpafuje. Po
tom bude tento plyn ve spalovaci trysce smichany se vzduchem hofret.

Kratce po spusténi motoru Bufikova fidici jednotka provéri zda hlida¢ plamene signalizuje konstantni
teplotu. Hlida¢ plamene je teplotni cidlo, které je umisténo pfimo pred vyfukem Bufiku. Kdyz je
namérena pracovni teplota Bufik bézi, jinak se startovaci sekvence Bufiku ukondi.
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4. Jaké mohou byt problémy s Bufikem?

Bufik je bohuZel jeden ze slabych mist SGA. Vysoka procentudlni mira véech SGA- tidi¢d zjisti dfive,
nebo pozdé&ji, ze zacne u jejich vozidla silné kourit vyfuk Bufiku. Kdyz bude toto koufeni ignorovat Bufik
se Casem zni¢i a bude jej nutno opravit.

5. Co zplisobuje koufeni Bufiku?
U kouficiho Bufiku musime zkontrolovat sitku kolem svi¢ky, aby spravné doléhala a nebyla
poskozena.

Obrazek 7: Zuhelnaténé sitko

Kdyz je sitko do uréité miry ucpané, nemize se nafta tekouci skrz n&j spravné odparovat a zanesené
misto karbonem zmenéi pritok nafty sitkem. Nafta je potom dopravovana do spalovaciho prostoru

v tekutém stavu misto ve stavu plynném a Bufik bude koufit. Pri dalSich startech se bude sitko vic a
vic zanaset karbonem - aZ nepljde Bufik spustit vibec.

Proc¢ se tvofi tento karbon neni dosud vyjasnéno. Snad ze se vykon vytapéni zhavici svicky postupné
sniZzuje a tak se tvofi malé nespélené ¢astecky karbonu. Castym spousténim Bufiku nap¥. jizda na
kratké vzdalenosti nici zhavici svicku. Podstatny rozdil mezi sériové zabudovanou kovovou Zhavici
svickou a keramickou zhavici svickou je, ze keramicka dosahuje vétsi teploty a tak se malé
usazeniny karbonu spali.

Vedle sitky bude provoz Bufiku zaviset i na dvou termoclancich. Kdyz nastane trvala chyba, jako
napt. . bude detekovano prehfati, bude tato chybova zprava ulozena v RJ Bufiku a Bufik nepljde
nastartovat. Teprve kdyz bude tato chybova zprava smazana je mozno Bufik znovu nastartovat.

U D5W- Bufiku v novych SGA modelech musi byt chybova zprava smazana diagnostickym
softwarem. V Bufiku star&ich modeld SGA- se musi vypnout baterie na 10 - 30 minut a zdznam se
vymaze. U starych SGA- modell s D3W- Bufikem nelze diagnostikovat chybu. Je potieba speciélni
diagnosticky pfistroj pouzivany v autorizovanych servisech Eberspacher (nebo Bosch servis).
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6. Co mlizeme délat kdyz Bufik kou¥Fi?

Kratkodobé fFeseni:

Pfedejdeme tomu Ze zamezime jizdu na kratké vzdalenosti, motor se musi ohfat na 85-90 stuprid -
do vypnuti Bufiku. Kdyz jezdime Casto na kratké traté je dobré Bufik deaktivovat vyjmutim pojistky
&. 12 (u novych SGA- modeld do MJ2004).

Dlouhodobé reseni:

Nahradit kovovou svi¢ku, svickou keramickou. Od roku 2004 se standardné dodava svicka
keramicka.

Tato svicka se ohfiva rychleji a vice hieje nez kovova, tim dosdhne drive Bufik provozni teploty a
vyssi teplota spali zbytkovy karbon.

U kovové- zhavici svicky jsou napajeci vodiCe priSroubovany bezprostfedné na svicce.
U nové keramické-Zhavici svicky jsou napajeci vodi¢e pevné spojeny se zhavici svickou.

7. procC nepouzivat Bufik pro palivo s Bio-Naftou(RME) nebo rostlinnym olejem?

Bod vzniceni od RME a rostlinného oleje je vySe nez bézné nafty. Obé motorové paliva shofi teprve
za vyssich teplot. U Bufiku tim dojde k rychlé karbonizaci a jeho nefunkcnosti.

8. Bufik nelze spustit, co ted’' ?
Bufik startuje jen za téchto podminek:

vnejsi teplota je pod 5 - 8 stupen (u starého modelu)

vnéjsi teplota je pod 10 - 12 stupen (u nového modelu)

teplota chladici vody nedoséhla 85 - 90 stuprid

nadrz musi byt zaplnéna nejméné nad rezervu palivem, jinak by davkovaci Cerpadlo nemohlo
nasat palivo.

P

Test Bufiku:

Kdyz odpoijite Cidlo venkovni teploty pod stéracem a propojite konektor, tak musi topeni po
nastartovani
chytnout. Sledujte jestli bude délat tyto odezvy:
1. kratké profouknuti vzduchem
2. zhaveni (to nepoznate) asi 10 vtefin
3. pomaly nabéh naftového ¢erpadla a dmychadla
4. hofi
Pokud neni Zzadna odezva bude problém v pfivodu proudu D+, 30 nebo 15
(Cidlo) pripadné kostra. Jinak je problém pfimo v topeni.
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Typické chyby - pri¢iny:

e ZH silny kouf, davkovaci ¢erpadlo a dmychadlo bézi
Pri¢ina: zakarbonované sitko, Zhavici svicka jisté i.0.

e ZH nestartuje, zadny kouf, dmychadlo a davkovaci Cerpadlo bézi, po pripadé kape nafta z
vyfuku Bufiku, pokousi se o druhy start
PFicina: defektni Zhavici svi¢ka (a pravdépodobné silné zkarbonizovana sitka)

e ZH nestartuje, zadny kouf, davkovaci ¢erpadlo a dmychadlo bézi, ukonceni startovaci
sekvence
Pri¢ina: Sitka je poskozena, nebo je poSkozené doplfiovaci ¢erpadlo paliva.

e ZH nestartuje , zadny zvuk od davkovaciho ¢erpadla a dmychadla
Pri¢ina: Nejsou splnény vsechny podminky pro start, el. Kontakty na davkovacim Cerpadle
poskozeny, kompresorovy motor je poskozen, chybovy kdd v fidici jednotce Bufiku, pretrzeni
kabelu privodu napajeni Bufiku, chybovy kdéd po predchozi opravé neni smazan.

Normalné se Bufik vypne, kdyzZ teplota chladici vody dosahne asi 85 °C. KdyzZ jsou vSak zapnuta obé
vytapéni vozidla (vpredu/vzadu) tak je Bufik stale v provozu, protoze za nizSich teplot nedosahuje
onéch 85 °C.

Pfi nedostatku paliva v nadrzi mUze byt misto paliva nasévan vzduch a &erpadlo pozdé&ji nepracuje
optimalné, Bufik potom nékolikrat startuje. Po odvzdusnéni ¢erpadla je vse OK.

Bufik nebézi protoze je vadna Zhavici svicka, nebo je nefunkcni sitko (prohorelé, zakarbonované).

DFfive neZz zapo¢nete s opravou, vymazte pamét zavad v fidici jednotce. U starsich modeld SGA
(myslete na kéd radia) odpojte baterii na 10 minut. U nového modelu pouzijte diagnosticky
software.

Kdyz se Bufik snazi znovu o nelspésny start, opét kouri, vymeénte sitko a zhavici svicku (pouze kdyz
je kovova).

Kdyz pfi startu Bufiku se neprojevuje zadna akce, je nejpravdépodobnéjsi chyba ve Zhavici svicce.

9. MiiZze opravovat clovék Bufik svépomoci?

Ano, ale mél mit pfi nejmensim najezdovou rampu, aby mohl pracovat pod vozidlem. Bufik musime
kompletné& vymontovat od podlahy vozu. Hadice mohou zlstat pFipojené, jak to vidite na
nasledujicich obrazcich. Kdyz budete chtit provést opravu zde popisovanou, to znamena vytazeni
sitka pomoci napt. ha¢ku, tak nepotiebujete kupovat sadu t&snéni - ponechate tu plvodni. K sitku
potfebujete 2 tésnici krouzky.

Nasledujici postup ukaze vymény svic¢ky a sitka.
Nejdfive musime odmontovat sani a vyfuk Bufiku

Obrazek 8: Vychozi stav

Obrazek 9: Bufik bez pfivodu vzduchu, vyfuku a upevnéni

Viko Bufiku je priSroubovano 4 Torx- otevienymi Srouby. Nejdrive odSroubujeme fidici jednotku a
potom mezistupriové viko.
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PP Gliihkeied

-y gy~ | 1
havic, Wicka

Kryt
Deckel

Obrazek 14: keramicka Zhavici svicka (vpravo) ve srovnani s kovovou Zhavici svickou
Obrazek 15: Elektrické kontakty na Zhavici svicce

Potom se vySroubuje Zhavici svicka na hornim Sestihranu. Sitko je lisované. Lze jej vyjmout malym
hackem bez toho, aby se musel Bufik dale rozebirat. Ha¢ek zahdkujeme na horni konec sitka.
Viz néasledujici obrazek.
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Obrazek 16: Trik s hackem (na hackovani)

Obrazek 17: Vytahnuti sitka

Jak je jiz uvedeno nejvhodnéjsi je keramicka Zhavici svicka. Jeji odliSeni od bézné svicky je zobrazeno na
obrazku 14. Nejprve je nutné odstranit staré privodni kabely a nahradit je kabely novymi. Odebereme
bilé vedeni z pozice T14C/9 a hnédé vedeni z pozice T14C/12.

Tato prace je obtizna, protoze Spicky vodice jsou uchycené malym kouskem ve vidlici. Pouzijte bud’
maly hodinarsky Sroubovak, nebo kancelafskou sponku. Pomoci sponky zafixujeme Spicky a poté
vytahneme do vidlice.

Potom Ize novou keramickou zhavici svicku pripojit. V pozici 9 bude bily vodi¢ a v pozici 12 bude
cerny vodic.
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Pridavné topeni (Bufik) SHARAN D5W — Oprava pridavného topeni
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Obrazek 18: fixace vodi¢e pomoci kancelaFské sponky
10. Ostatni nedostatky

10.1 porucha doplinovaciho cerpadla
Kdyz je detekovana fidici jednotkou chyba prehrati, pravdépodobnou pFi¢inou bude porucha
doplnovaciho cerpadla v motorovém prostoru.

10.2 porucha dmychadla
U chybového kédu 1414 Vétrak spalinového vzduchu -V6 signal mimo toleranci, je vétsinou
poskozeno dmychadlo, protoZe zvenku vnikla do pouzdra slana voda a znicila jej.

2 ]
AN

Obrazek 19: Plast dmychadla po vniknuti slané vody pod kryt Bufiku
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Pridavné topeni (Bufik) SHARAN D5W — Oprava pridavného topeni

Motor dmychadla Bufiku Ize vy¢&istit pomoci rozpoustédla a promazéani tukem MoS2 muize byt
dmychadlo opét funkéni. Potom je velice dlleZité dobfe utésnit kryt Bufiku, aby jiz nemohla dovnitf
zatékat 74dnd voda. Neni to vibec snadné, kdy? si uv&domime, Ze kryt Bufiku docela hodné hreje.
PouZijte hlinikové lepici pasky, které odolaji vysoké teploté.

7 vz

10.3 Mezi RJ Bufiku a diagnostickym p¥istrojem neni Zzadna odezva

Kdyz nelze provést diagnostiku RJ Bufiku, Ize predpokladat, Ze RJ je vadna. Tato diagnéza je z 98%
Spatna. U Bufiku vyrobenych v letech 5/2000 az 5/20025 mize komunikovat diagnosticky pFistroj
s RJ Bufiku pouze za predpokladu, ze motor bézi a teplotni spinac je uzavien (nizka teplota okoli).

10.4 Pretrzeni vodice v zastréce Bufiku
Castou pri¢inou nefunk&nosti Bufiku mize byt také pretrzeny kabel v elektrické vidlici.
Viz obrazek dale:

Obrazek 20: PretrZeny vodic

PFi sepnuti venkovniho teplotniho ¢idla u modell vyrobenych v letech 5/2000 aZ 5/2002 by se méli
naméFit na PIN 1, pozici 6 a pozici 7 na zastréce 12 voltd proti kostfe (pozice 2)

Obsazeni kolik(l konektoru Bufiku- elektricka vidlice:

Pozice 1 kladné napéti 12V, svérka +30 (vzdy sousedni)

Pozice 2 kostra tF. - 31

Pozice 3 volna

Pozice 4 kladny- signal 8,4 V (pulzujici, spina davkovaci ¢erpadlo)
Pozice 5 diagnéza

Pozice 6 svérka 15 12V (zapina zazeh)

Pozice 7 D+ osvétlovaci dynamo 12V (jen u béziciho motoru)
Pozice 8 volna
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Pridavné topeni (Bufik) SHARAN D5W — Oprava pridavného topeni

11. MiZeme upravit Bufik na nezavislé vytapéni?

Ano ! U vozidel bez PD se musi dovybavit Bufik vodnim cerpadlem a elektronikou. U ostatnich staci
dovybavit pouze elektronikou.

Popis je uveden na strankach VW-klubu

8.1.2008 16 /32 VW-CLUB CZECH REPUBLIC / Bassorius



Pridavné topeni (Bufik) SHARAN D5W — Test VAG a popis funkci

TEST VAG a popis funkci stavu pridavného topeni (Bufiku)

Praci Bufiku je mozné monitorovat programem VAG COM pomoci blok hodnot.

Tyka se pridavného topeni D5W Z
1. Po spusténi VAG COM se pfipojime na adresu 18 - Pfidavné topeni.
2. Klikneme na 08 - Méfené hodnoty (bloky hodnot)
3. 'V prvnim fadku spustime skupinu 1, v druhém fadku skupinu 2, v tfetim fadku skupinu 3.
4. Radek 1 Pozice 1 - Indikuje napajeci napéti Bufiku
Radek 1 Pozice 2 - Indikuje teplotu plamene (&idlo plamene G64).
Radek 1 Pozice 3 - Indikuje teplotu kapaliny na vstupu (&idlo kapaliny na vstupu G241)
Radek 1 Pozice 4 - Indikuje teplotu kapaliny na vystupu (&idlo prehiati G189)
5. Radek 2 Pozice 1 - Indikuje zapnuti zapalovani (ZAP zapnuto VYP vypnuto)
Radek 2 Pozice 2 - Indikuje pozadavek na préaci Bufiku (nastartovany motor a zapnuty teplotni spina& pod
krytem stéraci)
6. Radek 3 Pozice 1 - Indikuje stav dmychadla (VYP vypnuto ZAP zapnuto)
Radek 3 Pozice 2 - Indikuje stav zhaveni sviéky (VYP vypnuto ZAP zapnuto)
Radek 3 Pozice 3 - Indikuje stav davkovaciho &erpadla (VYP vypnuto ZAP zapnuto)
7. Start:

Za predpokladu, ze v fadku 2 na pozici 1 a 2 je hodnota ZAP (zapnuté zapalovani, nastartovany motor a zapnuty
spinaC pod stéraci) dojde k pokusu o start.

Start systému

Na zacatku je zapnuta Zhavici svi¢ka na dobu asi 15 sekund nasledné je zapnuto dmychadlo a asi se sekundovym
zpozdénim davkovaci pumpa.

Po uspésném zapaleni plamene musi dojit k narlstu teploty na ¢idle plamene (fadek 1 pozice 2). Pokud fidici
jednotka Bufiku nema do 130ti sekund od €idla plamene teplotu indikujici stav normalniho hofeni, je Bufik zastaven
a dojde k druhému startovacimu pokusu. Jak nebude ani druhy startovaci pokus uspésny Bufik bude odstaven.

Pfi dalSim pozadavku na start (vypnuti motoru a znovu nastartovani) se cela procedura opakuje.

Provoz:

PFi béZném provozu jsem naméfil na Cidle plamene max teplotu cca 330 stupnid. Po zapaleni plamene se Zhavici
svitka nepouziva, hofeni probiha za pomoci vilastniho tepla podporované dmychadlem a palivem dodavanym
davkovaci pumpou.

Nouzové odstaveni kvuli prehfati - dojde k nému za téchto okolnosti:
1. Teplota kapaliny na vstupu, nebo na vystupu dosahne 125 stuprid.
2. Rozdil teplot mezi vstupem a vystupem je vétsi jak 15 stuprili (tento stav musi uréity ¢as pretrvavat) (slaby
pritok kapaliny Bufikem hlavné z divodu poruchy pfidavného vodniho ¢erpadla v motorovém prostoru)

Zastaveni:
Po zahfati kapaliny, nebo zhasnuti motoru dojde k zastaveni procesu hofeni.

je ukoncen pfivod paliva (ukon€enim prace davkovaci pumpy)
plamen hofi jesté asi 15 sekund dokud nevyhofi vSechno palivo.
pokra€uje dochlazovaci proces (dmychadlo jesté par minut bé&zi)
odstaveni dmychadla po dochlazeni.

PN
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Pridavné topeni (Bufik) SHARAN D5W — Test VAG a popis funkci

Dokumentace — nahledy obrazovek:

EA YAG-COM: Hlavni okno

VA G COM Fripraveno 7291 kadd
-
Sybrat fidicl jednotku Automaticky test - Majit fidici jednotky
Wyiher jednotlivich Fidicich jednotek Automaticks kontrols pameti zavad Prohledéni datove shérnice a
wiech vozl kancernu Wiy, waech systemu vozu & vypis chyb nalezeni fidicich jednotek
igdnotek T Gateway wyhovujicich 1509141
Wybrat jednotku Automaticky test ‘ Majit fidici jednotku ‘
Ostatni znacky - OBD- Automaticke pfikazy i~ Mastaveni programu
D'?_g:?ﬂ}_'lka st'ta}t{nlch Evr?%sécgch g Automaticke prikazy ridicim Wyher COM portu, nastaveni
HEIEE I B YR g e jednotkam. rychliosti, apod.
Pamet zavad, freeze frame, merensg
hodnoty.
QED-Il ‘ Automaticke pfikazy ‘ Mastaveni ‘
0 prograrmu ‘ Konec ‘

VAG-COM 5Y0 704.1: Vybeér fidici jednotky

VAG-COM

Vybér fidicl jednothky

Zakladni Hnacl dstroji ] Fodvozek ] Kaomfort ] Elektronika 1 | Elektronika 2
01-Motor 02-Aut. prevodovka 03-ABS brzdy 0&-klimalstopeni
03-Centralni elektrika 15-Airbagy 16-Elektronika wolantu 17-Pristrojova deska
18-Ffidavne topeni 19-CAN Gateway 22-Pohan vEech kol 25-Imohilizer
35-Centralni zamykanil  37-Mavigace 45-Hlidani interigry 46-Komfort systeém
55-Req. sklonu ¥enonll|  56-Radio

- Primy vstup - -
Adresa (01-7F): Start Inét
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Pridavné topeni (Bufik) SHARAN D5W — Test VAG a popis funkci

VAG-COM SYO 704.1: 18-Pridavné topeni, Vybér funkci

Stav komunikace -
IC=1 TE=0 RE=0

Zakladni funkece
Tyto funkce jzou "hezpetng"

Pamét’ zavad - 02

VAG-COM

Pratokol: K1 281 / Wyber funkaci
ldentifikace fidici jednotky
Objednaci &.: 7W3 815 071 Systém; HEIZG. B/D5W
Kadawani: Dilna #
Extra:
Extra;

Rozgifend funkce
Pougite prirudku YIS!

Login - 11

IMéfené hodnaty - OB

o001

Fakladni nastaveni-04

Jednotl, hodnota - 09

Phizpisobeni - 10

AkEni Eleny - 03

WIS ‘

Lkonéeni kormunikace - 05 ‘

VAG-COM S5Y0 704.1: 18-Pridavneé topeni, Mérené hodnoty [/ zakladni nastaveni

hlEfitka: log | VA G_COM
Popisky:  newybrany Mérené hodnoty
Skupina
+
001 J 13.60 ¥ 60.0°C S 0%E; 55.0°C
—I M apéti Teplota Teplota Teplota
Skupina
+
ooz —] ZAP ZAP N/A MN7A
Skupina
003 FAP FAP Vv P vetrak VY'P
FPougijte servsni manual Vs
Ipét WAG-Scope Lagawani
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Pridavné topeni (Bufik) SHARAN D5W — Test VAG a popis funkci

VAG-COM SY0O 704.1: 18-Pridavné topeni, Mérené hodnoty / zakladni nastaveni

MFitho: 0e s VAG-COM

Popisky: newbrany Mérené hodnoty
Skupina
+ {
iy J Start 13.53 V¥ 110.0°C 29.0°C 73.0°C
Mapeti Teplota Teplota Teplota
Skupina

ozt ZAP ZAP NZA NFA
=

Skupina

ooz Sitar ZAP AP AP vetrak VvP
==

FouZijte serdsni manual VIS

i | Zpet ‘ YAG-Scope Logovani l

VAG-COM S5Y0 704.1: 18-Pridavneé topeni, Mérené hodnoty [/ zakladni nastaveni

Méftko: 08 7 VAG-COM

Popisky:  newybrany Mérené hodnoty
Skupina
+ {
a1 J 13.8a0v 325.0°C 79.0°C s0.0°C
—I M apéti Teplota Teplota Teplota
Skupina

ozt ZAP ZAP N/A N/A
=

Skupina

o3 Sitat ZAP Yy AP vetrak vY'P
=

FPougijte servsni manual Vs

Ipét WAG-Scope Lagawani
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Pridavné topeni (Bufik) SHARAN D5W — Test VAG a popis funkci

VAG-COM SY0O 704.1: 18-Pridavné topeni, Mérené hodnoty / zakladni nastaveni

MFitho: [0 | VAG-COM

Popisky: newbrany Mérené hodnoty
Skupina
+ | [
iy J 13.33 V¥ 280.0°C 87.0°C 101.0°C
Mapeti Teplota Teplota Teplota
Skupina

ozt ZAP ZAP NZA NFA
=

Skupina

ooz Star ZAP AP Y7'P vetrak VvP
|

FouZijte serdsni manual VIS

Ipet “WAG-Scope Logovani
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Pridavné topeni (Bufik) SHARAN D5W — Funkce nezavislého topeni HYDROTONIC

Jak funguje topeni HYDROTONIC

Dmychadio
spalovaciho vaduchu

Snimad teploty

Zhavicl kelik

Snimag plamens =
Ridici jednotka
sa systémem
diagnostiky
Fripojovaci kabel
5 konekborem

Vstup spal. vzduchu
Wystup spalin

Kdyz pfijme topeni startovaci
impuls, spusti se z fidici jednotky
nasledujici procesy:

s Automaticka bezpeénostni
kontrola.

# Zhavici kolik pfedehfiva.

« Palivové Cerpadlo dopravuje
palivo.

s Motor hofaku se postupné rozbiha.

« Dmychadlo dodava vzduch pro
spalovani.

Technicka data:

Davkovacl palivavé derpadle  |Vodni Eerpadlo
Snima& ochrany
proti pighiati

Wystup vody
{horké)

Wshup vody
{studena)

Pfivod
paliva
Tepelnyg
wymenik
Spalovaci
komora

Z uslechtila
ocali

Thumac: wyfukowych
plymu

s Dojde k zapéleni smési paliva se vzduchem (vznikne
plamen)

« Horké spaliny proudi pfes tepelny vymeénik, ktery pfedava
teplo do okruhu chladici vody motoru vozidla.

# Topeni je elektronicky regulovano a pracuje - v zavislosti na
potfebé tepla - s nékolika vykonnostnimi stupni.

, , tf - * . *
Provedeni na benzin (B) HYDRONIC HYDRONIC HYDRONIC
Provedeni na naftu (D) Bawsc B5SWSC BSWS
D4WSC D5SWSC D5WS
Napéti B V 12 12 12
D V 12 12 12/ 24
Regulace/stupné | | |
topeni naplno nasporo naplno  nasporo naplno nasporo
Tepelnv proud B W 4300 1500 5000 1500 5000 1500
peiny p D W 4300 2400 5000 2400 5000 2400
Prdtok vody I/h 900 £ 100 900 + 100 900 + 100
proti 0,1 bar proti 0,1 bar proti 0,1 bar
Elektricky W 48 22 50 22 50 22
prikon 48 23 50 23 50 23
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Pridavné topeni (Bufik) SHARAN D5W — Funkce nezavislého topeni HYDROTONIC

Spotreba paliva B |/ h 0,60 0,20 0,69 0,20 0,69 0,20
DI/h 0,53 0,27 0,62 0,27 0,62 0,27
Rozmeéry mm 220/ 86/ 160 220/ 86/ 160 220/ 85/ 98
B 2,7 2,7 2,3
Hmotnost D kg 2.9 2.9 2.3
- » _ Dvoji uzitek vytapéni interiéru a predehrivani Tyto pfistroje technicky
Technické zvlastnosti motoru odpovfdajf topenim
HYDRONIC

Rozvod vzduchu vlastnimi kanaly rozvodu

vzduchu ve vozidle B/D 5 W SC. Nabizeji

reseni problému, pokud je

Technilfa |:v)Fesného liti z uélechtilév oceli v motorovém prostoru
(vysoka presnost, spolehlivost a zivotnost) mimoradné malo mista.
Integrovana Fidici jednotka, integrované Palivové a vodni Cerpadlo
vodni &erpadlo, integrované palivové Cerpadlo se montuji oddélené.
(nafta)

PIny automaticky pribéh topeni
Nezavisla ventilace v lété(volitelny doplnék)

Redundantni (dvojnasobny) bezpecnostni
systém

Diagnosticky systém
Snadna minimalni udrzba
Tichy chod

Cenik:

HYDRONIV D5W SC stoji 30 890K¢ (nezavislé topeni)
HYDRONIC D5W S stoji 24 240K¢ (pfihfivac)
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Pridavné topeni (Bufik) SHARAN D5W — Sada dovybaveni pro nezavislé topeni

Sada dovybaveni pro obycejné Pridavné topeni

To znamen4, Ze interiér vozidla Ize pfedehfivat diky spinacim
hodinam nebo dalkovému ovladani jesté pfed zahgjenim
jizdy. Nechejte si poradit montazni dilnou Eberspacher.

Vyhodna kombinace

Sada pro dovybaveni obsahuje veskeré
komponenty, které potfebuje pfihfivac firmy
Eberspéacher, aby se z néj stalo na motoru
nezavislé topeni (Teplovodni topeni).

Funkce nezavislého topeni

Vodnl erpadlo
Kombinovany -

Ventilator Spinaci hodiny

Funkce prihfivace

Ventlilator

Topen| vozidia ||}

Cenik:
Sada dovybaveni stoji 9 232K¢ (SAHARAN > 4/2000) jinak na star§i modely 11 737K¢
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Dokumentace
@ ETKA
Model Rok | HS PS Vyobrazeni Omezeni UPD 18:25 | 27.10.2007
SHA 1999 | 8 19 819-64 597
et bild frm EPIS 162

8.1.2008

25/32

VW-CLUB CZECH REPUBLIC / Bassorius



Pridavné topeni (Bufik) SHARAN D5W — Dokumentace

Pridavné topeni D3W a dil sitko - 7D0 898 885 A
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Pridavné topeni (Bufik) SHARAN D5W — Cenik dilt

Cenik dilti na pfidavné topeni na D5W (>5/2000):

Cislo dilu Poznamka Cena s DPH
Nazev

7D0 819 380 (VW) 74X3 39,90 K¢&
Eberspacher 0 K&

KrouzZek tésnici kulaty

7D0 898 003 (VW) VW 618 K&
Eberspacher 370 K¢

Sada tésnéni

7M3 963 031 A (VW) VW 6 438 K¢

201819991600 Eberspacher 3 800 K&

Motor ventilatoru s kolem

(Dmychadlo)

7M3 963 319 A ?7?? AW 1 672K¢

E133 8V D3W D4W D5W Eberspacher 1391-2000 K¢&

E 133 8V D3W D4W D5W GHO001 BERU 926 K¢

Svicka zhavici

7M3 963 319 A (VW) VW 2 535 K¢

Svicka zhavici keramicka Eberspacher 2 398 K¢

7D0 898 885 A (VW) VW (]

252121990113 Eberspacher 315 K¢

252121990101 Eberspacher 498 K&

Sitko D5W Z
VW Ké
Eberspacher 150 K&

Sada Sroubu Torx

7M3 963 271 VW 7 414 K¢
Eberspacher 8.738 K&

Ridici jednotka D5W Z

7D0 963 533 A VW 1707 K&
Eberspacher 1.060 K&

Cidlo plamene D5W / D4W

7M0 971 411 B VW 2180 K¢

251922012000 Eberspacher 2120 K¢

Svazek a &idla

Pridavné ¢erpadlo

BX213 ¢.REPL1127014028 objednat u Allstar: Sada 69 K¢

Pfidavné ¢erpadlo — uhliky

http://www.autoelektrika.cz

Poznamka:

Modely 1995-2004 pouzivaji kovovou zhavici svigku (BOSCH - 25 1864 01 10 00)

Modely 2004-2005 pouzivaji keramickou zhavici svicku (BOSCH - 25 2106 01 10 00 / VW 7M3 963 319 A)
Obé svicky by mély byt navzajem stejné jen s jinymi vlastnostmi.
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Pridavné topeni (Bufik) SHARAN D5W — Obrazky dilh

| Ki bez DPH

Kt s DPH

Maloobchodni | 810 .

964

Stavy skladi:
CS

AMO

Zhavici svicka kovova BERU

Original-
Ersatzteil
8 Volt

E133
25 1864 01 10 00/2

r
B
'
-

™.

Zhavici svicka kovovad Zhavici svicka keramicka (Zhavici kolik)

Sada tésnéni Sitko

Ebesrapacher
L

0/0%
" Glushstitt 12V
f26,2106.01.1000.2F
2 -
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Dmychadlo

Ridici jednotka

!} W

Sada Sroubu

Cidlo plamene

8.1.2008
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. §2619220120002 D
SR LEITUNGSSTRANG

- -,
; g

Svazek a cidla
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Pfidavné topeni (Bufik) SHARAN D5W - Ciselnik zavad

Ciselnik zavad

Cislo zavady | Hlaseni Pfi¢ina

01409 opakované preruseni hofeni

01414 Vétrak spalinového vzduchu —-V6 signal mimo toleranci Vadné dmychadlo
01410 Topeni prehfaté

06-00 Signal pfilis velky

01490 Monitor hofeni

8.1.2008
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Pridavné topeni (Bufik) SHARAN D5W — Zdroje a odkazy

Zdroje a odkazy:

http://www.vw-club.cz

http://dieselpower.cz/forum/index.php

http://www.gsa.kabel1.cz/

http://www.sgaf.de/

http://www.eberspaecher.cz/cz/heiz/heiz.htm
http://www.beru.com/english/home/index.php
http://www.autodrat.cz
http://www.mimishop.sk/adusservis/katalog.php?kategorie=10767

http://www.autoelektrika.cz/
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